ТЕЗИСЫ
Семинара мерителей Москва.

Общее – для гонщиков и всех интересующихся.  Примерно на 3 часа. 
1. Обзор систем обмера, применяемых в России и в мире. 

1.1. Статистические  системы – LYS, Yardstick, IRC
1.2. Эмпирические системы – IOR, УПО

1.3. Системы VPP – IMS/ORC, RS-2000
2. Система обмера и гандикапа ORC/IMS

2.1. Принципы системы гандикапа. VPP, учитываемые параметры и результирующие кривые скорости.

2.2. Ограничения и предпочтения. Возможность применения к существующему флоту.

2.3. Процедурные вопросы (обмер, получение мерительного свидетельства, 

2.4. Особенности гандикапа по ORC. Регламент проведения соревнований с гандикапом по ORC.

Специальные вопросы для мерителей (если будут желающие)
Задача семинара – обмен опытом по вопросам, вызывающим неоднозначное толкование.

3. Организация соревнования с точки зрения мерителя

3.1. Положение о соревновании: правила, в т.ч. правила классов. Правильные ссылки. Поводящая организация не имеет права менять правила класса!!!

3.2. Работа с орг.комитетом:

3.2.1. Оценка числа участников.

3.2.2. Расчет времени на обмер, расчет числа мерителей, кол-ва позиций обмера. 

3.2.3. Помещения (позиции обмера) и оборудование. Согласование с орг. комитетом.

3.3. Инструкция по контр.обмеру (ИКО)  

· Должна учитывать реальные возможности. 

· График обмера. 

· Время на исправление замечаний. 

3.3.1. Приоритеты:

1) Безопасность

2) Скорость

3) Прочее

3.3.2. Примеры ИКО

3.3.3. После начала гонок не проверять то, что не влияет на скорость и безопасность, и то, что за пределами разумного контроля гонщика.
Не проверять: 

· Размеры парусов, особ дакрон, нейлон

· Форму корпуса

Проверять: 

· Вес

· Оборудование

· Марки 

3.4. Протесты по обмеру

3.4.1. Нежелание гонщиков подавать протесты. Инициатива мерителя. Проверка док-тов (брать копии актов и мер. Св-в).

3.4.2. Процедура подачи протеста ДО и ПОСЛЕ

· Возможные пути решения (протест Квартета на Росс и Призрака на Кадри).

· Протесты из-за неверного понимания правил. Примеры:

· Яхта, допущенная без мерит. св-ва, не может быть наказана за несоответствие правилам (Логутенко, Go Beyond)

· Капитан отвечает за несоответствие яхты мерит. св-ву (Мария 633)

· Меритель может выявить нарушение из анализа док-тов («Баламут)
4. Принципы системы обмера ORC

4.1. Принципы системы гандикапа. VPP, учитываемые параметры и результирующие кривые скорости.

4.1.1. Обмер корпуса
4.1.2. Установка жестко, без ветра

4.1.3. Не прикасаться

4.1.4. При машинном обмере – марки на корпусе

4.1.5. Крепление отвесов – на одном уровне по высоте.
4.1.6. Обмерный дифферент

4.1.7. Больше сечений в оконечностях – влияет на момент инерции строевой

4.1.8. Бульбкиль – подробнее.

4.1.9. При обработке – строго центровать по ДП

4.2. Кренование

4.2.1. Шесты в ЦТ ВЛ (в правилах – BMAX; это наследие классич.яхт)

4.2.2. Обработка рез-тов кренования, см. программа

4.2.3. Угол крена: L<12 - +/- 4 град., L>12 - +/-3 град.

4.2.4. Мин. Wi, Max WD

4.3. Паруса

4.3.1. Грот – обратить внимание на обмер фалового угла (НВ - нет определения средства крепления)

4.3.2. Стаксель / генуя: 
· не ленитесь обмерять по 5 сечениям!
· Серп генуи по задней – 1% от ширины в данном месте

· Латы запрещены

· Закрутка не учит. при LPG<1,1 J
4.3.3. Спинакер:

· Признаки симметр.спинакера: симметрия по форме, мат-лу и раскрою. Числ. Треб. к длине шкаторины убрано. 
· Измерения по прямой вдоль ткани (убрать мостики) – см Sail Measur. Guide, B2
· Ограничения на угол 110 град – только IOR!

· Булини разрешены только на асим., латы запрещены везде (см. опред. лат в ППО)

4.4. Рангоут

4.4.1. Новое: 

· поворотный бушприт;

· ленточный такелаж

4.4.2. Обратить внимание:
· При взвешивании мачты все регулировки д.б сняты (напр. гидравлика, тали бакштагов)

· Закрутка учит. отдельной кнопкой, если она не взвешена с мачтой

· Ползуны могут быть взвешены либо на мачте, либо на гроте

· Грот без лат
